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1. Sammanfattning

I Iansplanerna for regional transportinfrastruktur fordelas statliga medel framst till och kring
de statliga vagarna. | viss utstrackning kan ocksa de statliga medlen anvéandas for att bidra till
kommunala trafikinvesteringar. Som samverkansorgan har Gotlands kommun uppgiften att ta
fram och faststélla regionala transportinfrastrukturplaner.

I regeringens direktiv infor planeringen foér perioden 2004 — 2015 tilldelades Gotland en pre-
liminar planeringsram p& 155 Mkr. Atgérder skulle redovisas enligt den planeringsramen samt
for nivaer som var 50 % hogre och 50 % lagre an planeringsramen. Gotlands regionala trans-
portinfrastrukturplan 2004 — 2015 godkéandes av kommunfullméktige 2003-06-18, § 143, och
overlamnades darefter till regeringen. Regeringen bedémde darefter lanens planer och beslu-
tade 2004-02-19 om faststéllande av definitiva ekonomiska ramar for de regionala transpor-
tinfrastrukturplanerna®. Gotlands ekonomiska ram uppgar till 155 Mkr.

| Gotlands regionala transportinfrastrukturplan ingar foljande atgarder (for en sammanstall-
ning se bilaga 1): smarre atgarder pa det statliga vagnatet, bidrag till trafiksékerhets- och mil-
joobjekt och kollektivtrafikobjekt pa det kommunala vagnatet samt investeringar i och for-
battringar av enskilda végar. | planen faststalls endast de arliga beloppens storlek for respekti-
ve atgarder. Det Gvriga utrymmet i planen har fordelats lika mellan atgéarder pa det statliga
vagnatet och bidragsobjekt med huvuddelen pa bidrag till atgéarder i Visby hamn. | atgarder pa
det statliga vagnatet ingar breddning av och forbéattringar pa vag 148, cykelleder och forbatt-
ringar i tatorterna.

Transportsystemen som forbinder Gotland med omvarlden ar avgorande for tillvéxt och ut-
veckling pa Gotland. Uthyggnad och anpassning av Visby hamn for 2000-talets behov ar dar-
for av allra storsta vikt. De ombyggnads- och anpassningsatgarder som i nulaget bedoms som
nddvéndiga i Visby hamn &r omfattande och inryms bara delvis inom den tilldelade ramen.
Med anledning av den planering som pabdrjats for Visby hamn och kringliggande omraden
tas inte investeringar i hamnen, med ett undantag, med forran fr.o.m. ar 2009, da det for dessa
annu inte gar att berakna omfattning, principutformning och preliminéart bidragsunderlag. Got-
lands speciella transportsituation och Visby hamns betydelse gor dock att Gotlands kommun
ser det som rimligt att I16sa hamninvesteringarna i annan ordning &n inom den regionala trans-
portinfrastrukturplanen.

P& Gotlands kommuns hemsida? beskrivs bl.a. den process som foregétt den nu faststallda
regionala transportinfrastrukturplanen.

2. Bakgrund

Lansplanen for regional transportinfrastruktur &r en av tre delar i den svenska infrastruktur-
planeringen. Statliga medel fordelas genom tre olika planer: en nationell vaghallningsplan
(investeringar i de storre vagarna, d.v.s. europavégar och storre riksvagar), en stomnétsplan
(investeringar i jarnvégar) och lansplanerna for regional transportinfrastruktur. I lansplanerna
fordelas statliga medel framst till och kring de statliga vagarna. | viss utstrackning kan ocksa

! http://naring.regeringen.se/fragor/transport/infrastrukturplaner04-15/pdf/Regbeslut_lansramar.pdf
2 http://www.gotland.se/imcms/servlet/GetDoc?meta_id=5272
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de statliga medlen anvandas for att bidra till kommunala trafikinvesteringar. Planerna har ti-
digare omfattat tio ar och reviderats vart fjarde ar. Genomforandet ar darefter beroende av den
arliga tilldelningen av statliga medel.

2.1 Regeringens uppdrag

Infér planomgangen for aren 2004-2015 beslutade regeringen 2002-03-14 bl.a. om tidplan,
ekonomiska ramar och direktiv for arbetet med den nationella vaghallningsplanen, den natio-
nella banhéllningsplanen och de regionala transportinfrastrukturplanerna. Uppdragen att ta
fram och faststalla de regionala transportinfrastrukturplanerna gavs till sjalvstyrelseorganen
och samverkansorganen (dar de finns) och annars till 1ansstyrelserna.

Atgarder som kan ingd i planen

I den regionala transportinfrastrukturplanen kan foljande atgarder inga:

- investeringar i statliga vagar som inte ar stamvagar, inklusive investeringar i transportinfor-
matik,

- trafiksékerhetséatgarder pa statliga vagar som inte ar stamvagar,

- atgarder till vilka bidrag kan lamnas enligt férordningen (1988:1017) om statsbidrag till vis-
sa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., vilket innefattar foljande omraden:

for kollektivtrafik pa vég:

- byggande av stationer, terminaler, vanthallar, hallplatser och andra liknande anlaggningar,

- byggande av vag- och gatuanlaggningar for kollektiv persontrafik som tillgodoser ett all-
mant kommunikationsbehov,

for flyg och sj6fart:

- byggande av kommunala flygplaster och kajanlaggningar,

- vissa investeringar i fartyg

for bidrag till kommuner:

- vissa fysiska atgarder och transportinformatikatgarder for forbattrad miljo och trafiksakerhet
pa kommunala véagar och gator.

Innehallet i lansplanen regleras darutéver narmare i forordningen (1997:263) om lansplaner
for regionala transportinfrastruktur.

Enskilda vagar

| betankandet Enskild eller allman vag? (SOU 2001:67) foreslas att bidrag till investeringar i

enskilda véagar fortsattningsvis bor planeras via de regionala planerna for transportinfrastruk-

tur. Enligt regeringens direktiv for planeringen sager man att resp. lan i avvaktan pa regering-
ens stallningstagande till forslaget bor avsatta medel for sadana investeringar om lanet finner
det lampligt.

De nationella transportpolitiska méalen

Utgangspunkten for planupprattandet ska vara de transportpolitiska malen. Det 6vergripande
transportpolitiska malet ar att transportpolitiken ska sakerstélla en samhallsekonomiskt effek-
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tiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Sex delmal anger ambitionsnivan pa lang sikt.

e Tillgangligt transportsystem: Transportsystemet ska utformas sa att medborgarnas och
naringslivets grundlaggande transportbehov kan tillgodoses.

e Hog transportkvalitet: Transportsystemets utformning och funktion ska medge en hdg
transportkvalitet for medborgarna och naringslivet.

o Séaker trafik: Det langsiktiga malet for trafiksakerheten ar att ingen dodas eller skadas all-
varligt till f6ljd av trafikolyckor. Transportsystemets utformning och funktion ska anpas-
sas till de krav som foljer av detta.

e God miljo: Transportsystemets utformning och funktion ska anpassas till krav pa en god
och halsosam livsmiljo for alla, dar natur- och kulturmiljé skyddas mot skador. En god
hushallning med mark, vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.

e Positiv regional utveckling: Transportsystemet ska frdmja en positiv regional utveckling
genom att dels utjamna skillnader i mgjligheterna for olika delar av landet att utvecklas,
dels motverka nackdelar av langa transportavstand.

e Ett jamstallt transportsystem: Transportsystemet ska vara utformat sa att det svarar mot
bade kvinnors och mans transportbehov. Kvinnor och mén ska ges samma majligheter att
paverka transportsystemets tillkomst, utformning och forvaltning och deras vérderingar
ska tillm&tas samma vikt.

Ekonomiska ramar

Regeringen tilldelade resp. lan/region prelimindra planeringsramar. Lénen skulle redovisa
atgarder enligt dessa planeringsramar samt atgarder for nivaer som var 50 % hogre och 50 %
lagre an planeringsramen. Atgarderna skulle vara prioriterade och prioriteringen mellan inga-
ende atgarder skulle inte skilja sig mellan de tre olika beloppsnivaerna.

Gotland tilldelades en preliminar planeringsram pa 155 miljoner kronor. Den hdgre nivan
innebar for Gotland 232,5 miljoner kronor och den lagre 77,5 miljoner kronor.

2.2 Organisation

For arbetet med Gotlands regionala transportinfrastrukturplan fungerade plan- och bostads-
kommittén som styrgrupp. | den ingar kommunstyrelsens arbetsutskott, byggnadsnamndens
ordfdrande och vice ordfdrande, tekniska namndens ordférande samt miljo- och halsoskydds-
namndens ordférande. En arbetsgrupp med representanter fran vagverket, lansstyrelsen och
kommunen ansvarade for att ta fram forslaget till lansplan.

2.3 Samverkan, information, remissbehandling och beslut

Under arbetet skedde samverkan bl.a. med intresseorganisationer, féreningar, myndigheter
och ungdomsorganisationer. Inbjudna var:

Néringsliv

Ostsvenska Handelskammaren Svenskt Naringsliv Gotlands Akeriforening
Foretagarna Gotland ALMI LRF

Destination Gotland Gotlands Turistférening
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Organisationer

NTF Gotland Miljoradet HSO

LO SACO TCO

Kvinnor pa norr PRO Gotland SPF

Léansbygderéadet Gotlands Idrottsférbund Cykelframjandet
Myndigheter

Forsvarsmakten pa Gotland Polismyndigheten Hogskolan pa Gotland
Gotlands Fornvanner Sjofartsverket Luftfartsverket

Léansstyrelsen:

- Enheten for lantbruk, skog och fiske

- Livsmiljéenheten

- Enheten for néringsliv och arbetsmarknad

Ungdomsorganisationer

IDA (Ungdomsprojekt for Inflytande, Delaktighet, Ansvar)
Richard Steffens gymnasiet, samhallskunskapsprogrammet
Donners gymnasiet, elevradet

Lanna skolan, elevradet

Gotlands foraldraférening

Allménna informationsmdten for 6vriga intresserade
Hemse, Hemsegérden 29 oktober 2002
Visby, Lasarettets aula 30 oktober 2002
Slite, Kommunhuset kyrksalen 5 november 2002

Aven pressinformation limnades vid flera tillfallen.

Forslaget till regional transportinfrastrukturplan var utsant pa remiss under de fyra forsta ma-
naderna under ar 2002. Ett tjugotal remissvar lamnades.

Gotlands regionala transportinfrastrukturplan 2004 — 2015 godkéndes av kommunfullméktige
2003-06-18, § 143, och dverlamnades darefter till regeringen.

2.4 Regeringens beslut om definitiva ekonomiska ramar

Regeringen faststallde 2004-02-19 de definitiva ekonomiska ramarna till lanen. Gotland till-
delades 155 Mkr férdelade mellan aren:

2004 - 2006 32 Mkr
2007 - 2009 37 Mkr
2010 - 2012 46 Mkr
2013 - 2015 40 Mkr

3. Gotlands forutsattningar

Néastan mitt i Ostersjon, nio mil frn det svenska fastlandet och tretton mil fran den baltiska
kusten ligger Gotland, Ostersjons storsta 6. Transportalternativen ar av naturliga skal begran-
sade da man for transporter till/fran Gotland &r hanvisad till flyg eller farja och man for trans-
porter pa Gotland saknar ett jarnvagsalternativ.
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Pa Gotland bor drygt 57 000 invanare, 0,6% av Sveriges befolkning pa 0,8% av Sveriges yta.
Mer &n en tredjedel bor i Visby, den klart dominerande tatorten, medan ca. 20% bor i tatorter
med 200-2000 invanare. Hela 45% bor i landsbygd.

Arbetsmarknaden pa Gotland avviker mycket patagligt fran évriga Sverige. Har finns fortfa-
rande en forhallandevis stor jord- och skogsbrukssektor, en storre andel sysselsatta inom of-

fentlig sektor an i riket i Ovrigt och farre sysselsatta inom industrin. Sysselsattningstillfallena
har minskat fran ar 1990 - fran ca. 30 000 till ca. 25 000 ar 2001.

Naringslivet pa Gotland kannetecknas av manga sma foretag — manga med bara en eller ett
par anstéllda - samt ett fatal storre enheter. Till dessa hor bl.a. Euroc/Cementa, Arla Foods
och Swedish Meats (Farmek) samt Nimbus (battillverkning). Den st6rsta och helt domineran-
de arbetsgivaren ar Gotlands kommun (inklusive landstingsfunktioner). Férsvarsmakten ar
ocksa en stor arbetsgivare — dven efter nedlaggningar, bl.a. av KA 3 i Farésund, en del av 6n
dar man nu gor stora anstrangningar att finna nya arbetstillfallen.

Utmarkande for arbetsmarknaden ar dess litenhet och att dagpendlingsméjligheter till andra
regioner saknas (flyg till stockholmsregionen ar dock teoretiskt mojligt). Nar andra regioner i
landet forsoker forstora och forbéttra sina arbets/bostadsmarknader genom investeringar och
forbattringar i transportsystemen kan "bara” inférande av ett flygmanadskort pa Gotland mot-
svarande manadskort pa tag och buss astadkomma en regionférstoring. Vid en krympande
arbetsmarknad pa Gotland ar utflyttning eller veckopendling det enda realistiska alternativet
for de flesta.

Gotland ar ett utpraglat smaforetagarsamhélle och de fa storre foretagen ingar i stora koncer-
ner dar lednings- och utvecklingsfunktioner finns pa annat hall. Det innebér bl.a. att kostnader
for gods- och persontransporter mellan olika destinationer enkelt kan jamfdras och att fordy-
rande farjetransporter och dyra flygtransporter paverkar nedlaggnings- resp. utvecklingsbe-
slut.

Sedan lange ar Gotland val kant for sina manga soltimmar och unika kultur- och naturmiljo
(Visby ar upptagen pa World Heritage List dver kulturarv) och har darfor en lang tradition
inom turismen. Besoksnaringen rdknas numera som en basnéring och delar av den, upplevel-
seturismen, lyfts fram som en viktig framtidsbransch i det naringslivsutvecklingsprogram som
nu tas fram. P& arsbasis berdknas sektorn sysselsatta ca. 2 000 personer. Antalet besékanden
uppgick ar 2001 till knappt 700 000 med en stark koncentration till sommarmanaderna juni,
juli, och augusti. Det innebar att trafiken pa de gotlandska vagarna okar mycket kraftigt under
hogsasong och da ocksa med ett stort inslag av cyklister. Dygnstrafiken ar pa vissa turistvagar
under juli manad tva till tre ganger storre an under ett arsmedeldygn. Cyklande
barn/ungdomar pa skolresor &r ett vanligt inslag i trafikbilden framst under maj manad.
Blandningen av bil- och cykeltrafik pa smala och hart trafikerade 90-vagar upplevs av manga
cyklister som mycket trafikfarligt. Cykling med barn pa dessa vagar ar klart olampligt.

Turismen, liksom all Gvrig verksamhet pa Gotland, &r starkt beroende av tillgangliga trans-
portsystem till/fran fastlandet och staller sérskilda krav pa extra kapacitet i skilda avseenden,
inte minst vad géller infrastruktur och transporter.

Befolkningen pa Gotland, liksom i andra delar av landet, har behov av att uppratthalla kontakt
med slakt och vanner samt gora inkdps-, nojes- och semesterresor. For dessa andamal kravs
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ofta transporter mellan Gotland och fastlandet. Rétten till denna typ av resor kan knappast
ifragasattas, daremot beror omfattningen pa i vilken grad tillgangligheten och transportkvali-
teten i kollektivtrafiken d.v.s. linjestrackningar, anknytande transportsystem, turtathet, av-
gangstider, kapacitet, tillforlitlighet och priser, formar svara mot behoven. Eftersom Gotland
inte kan vara sjalvforsorjande i alla avseenden, som t.ex. sjukvard, sd maste den enskilde ock-
sa kunna foreta sjukresor till andra regioner.

Kollektivtrafiken ar i forsta hans anpassad for skoltiderna och arbetspendling till de vanligaste
arbetstiderna i Visby morgon och kvall till/fran de storre orterna pa Gotland. Under senare tid
har trafiken utokats som till viss del ger méjlighet till arbetspendling fran Visby till landet
samt turer anpassade for service samt besok vid vardinrattningar i Visby. Det betyder dnda att
manga boende pa landsbygden ar utan mojlighet att resa kollektivt och &r helt eller delvis be-
roende av tillgang till bil for sitt resande och det yttrar sig i att Gotland &r landets biltataste
lan. | det ovan namnda naringslivsutvecklingsprogrammet framhalls vikten av att utveckla
kollektivtrafiken pa Gotland och inte bara med inriktning mot Visby.

Dagens rikt forgrenade vagnat kan till stora delar harledas hundratals ar bakat i tiden, i vissa
fall anda till medeltiden. Fa genomgripande forandringar har skett sedan 1600-talet. Det stat-
liga vagnatet pa Gotland omfattar 150 mil, ungefar lika langt som det kommunala och enskil-
da vagnatet tillsammans. De enskilda vagarna utgor saledes en stor andel av det totala vagna-
tet och utnyttjas ofta lika mycket som en del allmanna vagar. Gotlands kommun har atagit sig
ett mycket stort ansvar vad galler investeringar, drift och underhall pa de enskilda vagarna.
Det historiskt betingade atagandet har bl.a. inneburit att vagféreningar eller motsvarande inte
bildats i den omfattning som annars ar vanligt. En férandring i ansvarstagandet skulle innebé-
ra att drygt 400 nya foreningar maste bildas.

Gotland &r en ekokommun vilket innebér att det gotlandska samhallet atagit sig att arbeta for
ett langsiktigt hallbart samhalle. Vaghallningen, bade den statliga och kommunala, bedrivs
saval vinter som sommar, helt utan anvandning av salt. Detta kan ses som en del i det dver-
gripande miljotankandet.

4. Gotlands mal inom transportinfrastrukturen

Utgangspunkten for planen, liksom for évrigt arbete inom kommunikationsomradet, ar de
nationella trafikpolitiska malen. Vad galler flyg- och farjetrafiken laggs stor vikt vid delmalen
om tillganglighet och regional balans men ocksa en hdg transportkvalitet.

For Gotland & kommunikationerna av avgorande betydelse for framtiden, det galler sarskilt

kommunikationerna till och fran Gotland. Fran Gotlands sida arbetar man darfér sedan lange
for att fa till stdnd goda forbindelser med fastlandet. Overgripande malsattningarna for flyg-

och farjetrafiken antog kommunfullmaktige ar 2000. Visionen lyder:

”Gotland behdver en transportstruktur som mojliggor en positiv ekonomisk tillvéxt och social
utveckling pa Gotland. en utveckling som gor att Gotland blir en integrerad och dynamisk
region i Ostersjon och Europa.

Darfor bor flyg- och farjetransporterna mellan Gotland och fastlandet praglas av langsiktighet
och hog kvalitet samt vara tillgangliga, sékra och miljévanliga. Transporterna tillgodoser sa-
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val naringslivets och de boende pa Gotlands behov som de som besoker Gotland i arbetet,
som turist eller av annat skél.”

For kommunens verksamheter antog fullmaktige ar 2001 inriktningsmal. Dessa angar de om-
raden som ingar i den regionala transportinfrastrukturplanen. Bl.a:

- Arbeta for att hamnverksamheten i Visby sékerstélls och utvecklas.
- Gator och véagar ska halla en trafikanpassad standard.
- Trafiksakerhetsarbetet ska ske i enlighet med de antagna trafiksakerhetsprogrammet.

Darutover finns atskilliga mal om gatu-, vag- och hamnverksamheterna.

For kollektivtrafiken antog kommunfullmaktige mal i samband med att man antog organisa-
tionen for kollektivtrafik, fardtjanst och sjukresor, dessa mal anger att:

Gotlands kommun ska svara for att invanarna och besokarna erbjuds en attraktiv kollektivtra-
fik med bra standard och dar trafikutbudet ska tillgodose de viktigaste behoven av férbindel-
ser till arbete, undervisning, kommunikationer med fastlandet, sjukvard, 6vrig social- och
kommersiell service, besdksnéring samt till rekreation och andra fritidsaktiviteter.

Resandet med kollektivtrafiken ska tkas genom att géra den attraktiv sa att den kan vara ett
alternativ for de som i dag valjer bilen.

Kollektivtrafiken ska goras mera lattillganglig for personer med funktionshinder genom att

fordon och hallplatser handikappanpassas sa att flera som i dag reser med fardtjanst kan resa
med kollektivtrafiken.

5. Prioriterade atgarder och objekt 2004 - 2015

| avsnittet redovisas de atgarder som inryms inom ramen pa 155 Mkr (en sammanstallning
finns i bilaga 1). Den process, med bl.a. de alternativa planeringsramar som lamnades till re-
geringen, redovisas pa Gotlands kommuns hemsida®.

For smarre atgarder pa det statliga vagnatet avsatts arligen mellan 0,5 till 3,1 Mkr. For bidrag
till trafiksakerhets- och miljoobjekt pa det kommunala vagnatet avsatts arligen mellan 0,9 till
1,1 Mkr och for bidrag till kollektivtrafikobjekt pa det kommunala vagnatet avsatts arligen
mellan 0,2 till 0,4 Mkr. Dessa objekt forutsatter en kommunal finansiering med samma be-
lopp som statsbidraget. FOr investeringar i och forbattringar av enskilda véagar avsatts arligen
mellan 0,7 till 0,9 MKkr, vilket forutsatter en kommunal medfinansiering med ca. 30% av kost-
naden. | planen faststalls endast de arliga beloppens storlek for respektive atgardsrubrik. Det
évriga utrymmet i planen har fordelats lika mellan atgéarder pa det statliga vagnatet och bi-
dragsobjekt med huvuddelen pa bidrag till atgarder i Visby hamn. Med anledning av den pla-
nering som pabdrjats for Visby hamn och kringliggande omraden (se vidare avsnitt 5.6) tas
inte investeringar i hamnen, med ett undantag, med forran fr.o.m. ar 2009, da det for dessa
annu inte gar att berdkna omfattning, principutformning och preliminart bidragsunderlag.

® http://ww.gotland.se/imcms/servlet/GetDoc?meta_id=5272
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De i planen (bilaga 1) redovisade namngivna objekten forutsattes genomféras i den ordning
som de &r upptagna i planen. Har ingar saval investeringar i det statliga vagnatet som bidrag
till kommunala trafikinvesteringar (enskilda végar, ts- och miljoobjekt och atgarder i Vishy
hamn). | "atgardskolumnen” (bilaga 1) anges om det ar en statlig investering eller ett bidrag.

Genom de behovsanalyser och de samrad som genomférts med myndigheter, organisationer,
naringsliv och allménhet kan konstateras att behov och 6nskemal vida éverstiger den ram som
stéllts till férfogande.

Nedan i avsnitt 5.1 t.0.m. 5.4 redovisas aktuella objekt/atgarder som kan komma till utférande

under de forsta fem aren i planen (2004-2008) som underlag for bedomning av de arliga be-
loppens storlek.

5.1 Smarre objekt pa statliga vagar inkl. busshallplatser och pendlarhallplatser

Huvuddelen av medlen anvands till forbattringar for kollektivtrafiken, forbattringar for
oskyddade trafikanter och funktionshindrade samt 6vriga smarre trafiksakerhetshéjande at-
garder. | tabellen redovisas totalkostnaden.

Objekt 2004 2005 2006 2007 2008

GC-vég Visbyleden-Révhagen (vag 3,1
143)

Vag 504 Soder Oja ka, kurvratning.
Lérbro samhélle, dvergéngsstallen.
Vég 148/664 Othem, pendlarhallplats.
V&g 142, 507 och 508 Burgsvik gang-
banor, trafiksékerhet.

Vég 143 Follingbo, bussfickor med 0,5
handikappanpasshing.

V&g 144 Stanga, pendlarhallplats.
Burgsvik samhlle, befintlig busshall-
plats handikappanpassas.

Vag 143 Lovsta, befintliga busshall-
platser handikappanpassas.

Vg 148 Norr Tingstade, busshallplats
anpassas for avstigande.

Lérbro samhélle, gangbanor, trafiksa-
kerhet.

V&g 534 Lye, pendlarhallplats. 18
V&g 142 Bjers Lojsta, pendlarhallplats.
Véag 148 Mérby. bussfickor handikapp-
anpassning. Vég 141 Bon-
ders backe, sidorécke. Vég
140/506 Klintehamn, rondell.

Vg 140/506 Klintehamn, rondell. 1,9
V&g 147 Norr Hejdeby ka. bussfickor
handikappanpassning.

V&g 147 Fole, bussfickor handikapp-
anpassning.

Vag 147 Fole, bussfickor handikapp- 1,9
anpassning. Véag 534 Buttle-
korset, bussfickor handikappanpass-

ning. Vég 696 Sunds-
végen, gangbana Vég 140 Bjorkhaga,
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bussfickor, handikappanpassning.
Vég 149 Skarpek, busshéllplats handi-
kappanpassning.

Ny-uppséttning. Byte busskurar

For aren 2009 — 2015 avsatts arligen mellan 1,9 till 2,2 Mkr.

5.2 Trafiksidkerhets- och miljoobjekt i kommunen

De smarre bidragsobjekten omfattar i huvudsak ombyggnader i befintliga miljéer. Inriktning-
en pa atgarderna &r att hoja trafiksakerheten for framforallt de "mjuka” trafikanterna. Vidare
omfattar atgarderna insatser for att hoja kapaciteten i aktuella korsningar som i dag i flera fall
ar utnyttjade till fulla sin kapacitet.

Foreslagna gang- och cykelvagar ar pa platser dar sadana saknas och dar strackorna utgor
storre cykelstrak.

| tabellen redovisas bidragsdelen och dérefter totalkostnaden inom parentes.

Objekt 2004 2005 2006 2007 2008
Ostra Hansegatan — Artillerigatan 0,9 0,4

-Cirkulation (2,0) (1,0

Solbergagatan — Ostervag 0,5 0,9

-Nytt trafikljus koordinerat med Skol- (1,0 (2,0)

portsgatan och Ostra hansegatan

Solbergagatan—Skolportsgatan
-Korfalt plus trafikljus

GC-vag 1,0
-Ostra hansegatan (2,0)
Artilerigatan-Allégatan* 1,0
-Cirkulation (2,0)

*totalkostnaden for objektet ar 3,5 Mkr tas upp bidrag ar 2009
Kommentarer

Exploatering av A7 omradet har skjutit fart. For att hoja trafiksékerheten for bade mjuka och
"harda” trafikanter kravs att Artillerigatan i anslutningarna bade till Ostra Hansegatan och
mot Allégatan byggs om. I bada anslutningarna foreslas att cirkulationsplatser och sakrare
gangpassager anldggs. Cirkulationsplatser bedéms ge den storsta sakerheten, dels fungerar de
hastighetsdampande, dels har de storst kapacitet och samtidigt ar det ingen avancerad teknik
inbyggd som kan krangla.

Aktuella korsningar pa Solbergagatan &r i stort behov av dels nytt trafikljussystem, dels kom-
plettering med ett tredje korfélt vid Skolportsgatan. Det ar framforallt att hoja kapaciteten i
samtliga korsningar som ar det stérsta behovet och &ven att hoja trafiksdkerheten for elever i
Solbergaskolan som ligger i anslutning till Skolportsgatan/Solbergagatan. Den befintliga ljus-
signalanlaggningen ar omodern och utsliten.
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Cykelvag langs Lummelundsvag fran Hangarvagen och fram till Flygfaltsvagen ar ett fullfol-
jande av vagverkets arbetsplan att bygga cykelvég fran Visby till Lummelunda (cykelvéagen
redovisas som sarskilt objekt i bilaga 5). Lummelundsvég ar en av de mer frekventerade
strackorna for cykelturister och d& framforallt ungdomar som &r har pa skolresa. Aven en icke
ansenlig mangd arbetspendlande cyklister forekommer pa strackan.

Cykelviagen utmed Ostra Hansegatan utgor en felande lank fran Lannaplan och fram till Sten-
kumlavag. Vagen utgor ett viktigt strak for barn och ungdomar pa vég till sina skolor. Det
finns flera skolor i narheten sasom Saveskolan, Sédervéarnskolan och Humlegardsskolan. Vi-
dare utgor strackan en viktig del for arbetspendlande cyklister.

For aren 2009 — 2015 avsatts arligen mellan 0,9 till 1,1 Mkr.

5.3 Kollektivtrafikobjekt i kommunen

De smarre kollektivtrafikobjekten ska ha inriktning mot anlaggning/forbattringar av busshall-
platser och refuger for att hoja sékerheten, 6ka bekvamligheten och forbattra informationen
samt att anpassa hallplatser for funktionshindrade. Standarden ska vara sa hog att kollektivtra-
fiken framstar som ett attraktivt transportmedel for alla och att kollektivtrafiken gors mera
tillganglig for funktionshindrade.

| tabellen redovisas bidragsdelen och dérefter totalkostnaden inom parentes.

Objekt 2004 2005 2006 2007 2008

Busstationen i Visby 0,3 (0,6)

Busstationen i Visby, Ostercentrum 0,3 (0,6)
samt mindre anpassningar av hpl.
Jungmansgatan

Hamnen i Visby, Brovag/Neptungatan 0,2 (0,6)
samt mindre anpassningar av hpl. Alle-
gatan och Signalgatan

Klintehamn centrum, Bro- 0,3 (0,6)
vag/Skarphallsgatan samt mindre an-
passningar av hpl. Stenkumlavég och
Sodervég

Fardsunds centrum, Endre 0,3 (0,6)
vag/Skarphallsgatan samt mindre an-
passning av hpl. Signalgatan, Tjelvar-
vag och Brémsebrovag

For aren 2009 — 2015 avsatts arligen mellan 0,3 till 0,4 Mkr.
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5.4 Investeringar i och forbattringar av enskilda vagar

Gotlands kommun skoter med stod av ett politiskt beslut enskilda vagar i stor omfattning.
Kommunen lyfter statshidraget som utgar till underhallet och finansierar mellanskillnaden
mellan verklig kostnad och bidraget med kommunala skattemedel.

Det atagande som kommunen tagit pa sig att underhalla enskilda vagar ar bland det mest om-
fattande i hela riket. Totalt &r det ca. 80 mil vagar med statsbidrag som kommunen utfér un-
derhall av. Av dessa vagar ar ca. 30 mil forsedda med permanent belaggning och resterande
50 mil ar grusvagar. Manga av vagarna ar relativt starkt trafikerade framforallt under turistsé-
songen och utgdr en viktig del i friluftslivet och inom turistindustrin.

Underhallet av grusvagarna tenderar att 6ka i kostnader och da framforallt kostnaden for
dammbindning. Det &r dven svart finna lampliga metoder for dammbindning i sa stor omfatt-
ning som erfordras. Redan i dag finns problem att fa arbetet utfort. Det ar darfor ytterst ange-
laget att de mest trafikerade vagarna kan forses med permanent beldggning. I planen foreslag-
na medel avser i forsta hand investering i beldggningar av vagarna.

Bron Gver Iredn vid Elingshem ingar inte i nedanstaende tabell utan redovisas som sarskilt
objekt i bilaga 1, ar 2005.

Ett urval enskilda vagar som kan bli aktuella att forses med permanent beldggning:

Vag nr Socken Benadmning Langd Kostnad |Bidrag* |Ar

83u Silte Hagdarve 4536| 725760, 508032 2004
41 u Gothem Jusarve 2110, 337600, 236320 2004
Ospec atgarder 79497 55648 2004

summa 1142857 800000
258 u Barlingbo Henriksdal 2550/ 408000, 285600 2005
79u Havdhem Gimbrings 3278| 524480, 367136 2005
Ospec atgarder 210377 147264 2005

summa 1142857| 800000
171 u Endre Fjells 1770, 283200, 198240 2006
246 u Gammelgarn |Sjaustru 2480/ 396800 277760 2006
337u Lojsta Valle Kvior 1950/ 312000 218400 2006

Ospec atgarder 150857 105600

summa 1142857| 800000
159 u Vamlingbo Kvarne 4740/ 758400, 530880 2007
124 u Viklau Stenstugards 1200/ 192000 134400 2007
Ospec atgarder 192457 134720 2007

summa 1142857| 800000
280 u Havdhem Gimbrings-Markvagen 3980, 636800 445760 2008
Gammelgarn |Gartarve 1970| 315200/ 220640 2008
Ospec atgarder 190857 133600 2008

summa 1142857| 800000

* For aren 2004 t.0.m. 2006 uppgar bidraget till 0,7 MKkr per ar.

For aren 2009 — 2015 avsatts arligen mellan 0,7 till 0,9 Mkr.
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5.5 Atgarder pa det statliga vagnatet

Flera priméra lansvégar (140-vagar) har med hansyn till trafikmangd och blandningen av bil-
och cykeltrafik en icke godtagbar standard. Det beror framfor allt pa vagarnas bredd men ock-
sa pa kurvor och siktforhallanden. Det géller sarskilt vag 148 Visby — Larbro, vag 142 Visby
— Hemse och vag 147 Visby — Slite. En breddning av vagar med ca. tva meter och vissa kurv-
ratningar uppskattas till en kostnad pa ca. 2,5 — 3 Mkr per kilometer. Om hela den tilldelade
ramen avsattes for sadana andamal skulle den récka till drygt fem mil, mindre &n halften av
det beddmda behovet. Angelédgenheten av breddning/kurvrétning har framforts bl.a. av fore-
tradare for den tunga trafiken, och behovet av detta ifragasétts inte. Vid en samlad bedomning
av olika atgarder har dock endast en kortare stracka pa vag 148 vid Bro kyrka kunnat inrym-
mas i planen. Utdver den, har som vagombyggnad endast en cirkulationsplats for hamnens
anslutning till Farjeleden tagits upp i planen.

Att cykla pa Gotland ar en uppskattad semesterform som kan komma att utvecklas som en del
i "upplevelseturismen”. Fran saval miljo- som folkhalsosynpunkt ar det angelédget att stimule-
ra val av cykel i stéllet for bil vid forflyttning kortare strackor. P4 huvuddelen av det got-
landska vagnatet delar de oskyddade trafikanterna kérbana med alla typer av fordon. Som
framgar ovan har flera av 140-véagarna en icke godtagbar standard med hansyn till trafik-
mangd och blandning av bil- och cykeltrafik. Anordnande av sarskilda cykelvégar intill 140-
vagarna medfor dels en 6kad sékerhet och bekvamlighet for cyklisterna, dels béattre framkom-
lighet for inte minst den tunga trafiken, d.v.s. férutom rent sékerhetshdjande ar denna typ av
atgard aven standardhojande fran framkomlighetssynpunkt for aktuella végstrackor. I planen
foreslagna strackor med separerade gang- och cykelvégar har prioriterats utifran tra-
fikbelastning och vagens standard. De objekt som tagits upp &r strackorna Visby hamn —
Traffpunkt Gotland, Visby —Lummelundagrottorna, genom Vastergarn, Vastergarn — Klinte-
hamn samt Broa — Faro bygdegard. Darutdver ingar separerade gang- och cykelvagar i vissa
tatorter samt i arliga potter for trafikséakerhetsobjekt.

Behovet av atgarder for oskyddade trafikanter och funktionshindrade samt atgarder for sakra-
re skolvégar finns i manga tatorter pa Gotland. I planen har endast Roma och Fardsund kunnat
inrymmas.

Atgarder pé det statliga vagnatet:

Objekt Ar Kostnad
Anslutning till hamnen 2004 34
GC-vég (Gang- och cykelvag) Visby hamn- 2006 1,2
Tréaffpunkt Gotland 2007 4,3
GC-vdg Visby flygpl-Lummelunda grottor 2007 3
2008 8,3
2009 2,8
Roma tatort GC-vég kyrkan-samhéllet 2009 4,8
2010 4
GC-vég genom Vastergarn 2010 2
GC-vdg Véstergarn-Klintehamn 2010 15
2011 4
Farosund tatort 2012 33
Véag 148, delen vid Bro kyrka 2013 55
GC-vag Broa-Far6 bygdegard 2014 3,8
2015 3,1
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5.6 Visby hamn

Transportsystemen som forbinder Gotland med omvarlden ar avgorande for tillvéxt och ut-
veckling pa Gotland. Uthyggnad och anpassning av Visby hamn for 2000-talets behov ar dar-
for av allra storsta vikt.

| juni 1998 begarde Lansstyrelsen pa Gotland och Gotlands kommun i en gemensam skrivelse
till Kommunikationsdepartementet att fa ett klarlaggande om majligheten till finansiering av
utbyggnad av Visby hamn och ombyggnad av terminal for Gotlandstrafiken samt utbyggnad
av anslutande vagsystem till hamn- och terminalomraden. Sjofartsverket understrok i sin tre-
arsplan for aren 2000-2002 angelagenheten av att de redovisade investeringarna i Visby hamn
och terminalanldggning med anslutande véagsystem skyndsamt kan genomforas. Verket for-
klarade sig ocksa berett att bitrada lansstyrelsen och kommunen i diskussioner tillsammans
med Né&ringsdepartementet for att finna lampliga former for finansieringen av dessa investe-
ringar. Gotlands kommun har nu pabarjat en 6versiktlig planering for hamnen och omkring-
liggande omraden, och syftet med denna dr bl.a. att klarlagga och sakerstalla hamnverksamhe-
tens behov. Som grund for planeringen pagar upprattande av en utvecklingsplan for Visby
hamn till och med 2025.

Sjofartsverket har faststallt de hamnar i landet som &r av riksintresse fran samhallspla-
neringssynpunkt och ett 20-tal hamnar har av Europeiska kommissionen definierats som
TEN-hamnar. Visby hamn ar bade av riksintresse och en TEN-hamn och fér befolkning och
naringsliv pa Gotland ar dess primara uppgift att pa ett sa effektivt satt som mojligt tillgodose
sjofartens krav pa funktionalitet. Farjetrafiken utgor basen for kommunikationerna mellan
Gotland och fastlandet och dess utveckling har en avgorande betydelse for levnadsvillkoren
pa Gotland. For en positiv regional utveckling och forbattrad tillganglighet &r anknytningen
till de nationella transportsystemen av storsta vikt men det ar inte bara forhallandena pa “fast-
landssidan” som har betydelse utan anslutningarna till och férhallandena i Visby hamn maste
sjalvklart ocksa beaktas.

| farjetrafiken mellan Gotland och fastlandet transporterades ar 2001 drygt 1 293 000 passage-
rare, drygt 318 000 personbilar, ca. 6 000 husvagnar och 36 000 lastenheter. Ar 1992 uppgick
passagerarantalet till drygt 817 000 och antalet personbilar till drygt 203 000. Generellt galler
att de allra flesta resorna gors under sommarperioden med en markant topp under juli manad
medan godsflodet i stort sett ar jamt fordelat under aret.

Beslutet om nytt tonnage i Gotlandstrafiken fr. 0. m. 2003 och sténdigt 6kande passagerar-
och godstrafik understryker vikten av att atgarder maste vidtas i Visby hamn. Medelstilldel-
ningen for infrastrukturen ar klart otillracklig om nédvéndiga investeringar i hamnen ska kun-
na inrymmas i planen. Med hénsyn till den 6vergripande betydelse som Visby hamn har for
farjetrafiken maste forutsattningar ges for erforderliga om- och utbyggnader for att anpassa
hamnen till utvecklingen av 6évriga transportsystem. Men med anledning av den tidigare
namnda pagaende planeringen av Visby hamn tas inte investeringar upp, med ett undantag,
forran fr.o.m. ar 2009, da det for dessa annu inte gar att berdkna omfattning, principutform-
ning och preliminart bidragsunderlag. Hamninvesteringarna samlas darfér under objektrubri-
ken Investeringar i Visby hamn”.
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Objekt Ar Bidrag

Bagagehantering och ombyggnad av terminalen* 2004 2,3
2005 6,8
2006 59

Investeringar i Visby hamn 2009 0,9
2010 3,2
2011 6,8
2012 7,5
2013 35
2014 54
2015 6,4

* Sjofartsverket beslutade 2003-11-28 om preliminért bidragsunderlag och bidragsbelopp
angaende Gotlands kommuns ans6kan om bidrag for tillbyggnad for ny bagagehantering i
Visby hamn. Den bidragsgrundande kostnaden uppgar till 30 Mkr och statsbidraget till 15
Mkr.

Da remissversionen av forslaget till lansplan for regional transportinfrastruktur behandlades
av kommunstyrelsen (§ 319/2002) beslutades att finansieringen av investeringarna i Visby
hamn bor 16sas pa sarskilt satt och i annan ordning an inom planen. Darfor sandes fran Got-
lands kommun och l&nsstyrelsen en skrivelse (2003-01-13) till regeringen om att alternativa
l6sningar for hamninvesteringarna maste sokas. Fragan har darutover tagits upp vid samman-
traffande med naringsministern, i riksdagen som en fraga till regeringen och de gotlandska
riksdagsledamoterna har fran kommunen informerats om problemet.

6. Konsekvenser

6.1 Kommunens ev. ekonomiska ataganden

For atgarderna trafiksakerhets- och miljoobjekt, kollektivtrafikobjekt, enskilda vagar och at-
garder i Visby hamn kravs en kommunal medfinansiering. Generellt uppgar den till 50 %, for
enskilda véagar kan bidrag beroende pa atgéard uppga till 70 %.

En fullt ut kommunal medfinansiering i alternativet 155 Mkr medfoér en ungefarlig kommunal
kostnad pa 68,7 Mkr.

6.2 Det statliga vagnatet

Med hénsyn till det stora behovet av atgarder i Visby hamn har 50 % av ramen avsatts for
bidragsobjekt under perioden 2004-2015. | planen for 1998-2007 uppgick bidragsandelen till
31 %. Detta innebér att vissa planerade atgarder pa det statliga vagnatet som finns med i den-
na plan inte inryms i ramen pa 155 Mkr for planperioden 2004-2015.

6.3 Jamstalldhet

Ett nytt nationellt transportpolitiskt delmal &r att transportsystemet ska vara utformat sa att det
svarar mot bade kvinnors och mans transportbehov, samt att kvinnor och mén ska ges samma
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mojligheter att paverka transportsystemets tillkomst, utformning och férvaltning och deras
varderingar ska tillmatas samma vikt.

Jamstalldhetsmalet har varit uppmarksammat saval i processen for att utarbeta planen som vid
prioriteringar av i planen ingdende objekt:

e Den arbetsgrupp som arbetat med uppréattande av planen har bestatt av fyra man och tre
kvinnor. Vid val av organisationer och former for det omfattande samrad som skett under
forslagets utarbetande har vikt lagts vid att kunna fa in synpunkter fran bada konen.

e | den harda prioritering mellan objekt som har kravts har utbyggnad av separerade gang-
och cykelvagar samt atgarder pa kollektivtrafiken givits stort utrymme, vilket bl.a. har
motiverats utifran jamstalldhetsmalet. | syfte att underlatta for foraldrar att dela pa ansva-
ret for hem och barn har exempelvis bostadsnara anslutningar till kollektivtrafiken (buss-
hallplatser) diskuterats i stallet for centrala bussterminaler i tatorterna.

6.4 Miljo

Gotland ar det biltataste lanet i Sverige (personbilar/invanare). Samtidigt har Gotland en av de
aldsta bilparkerna i Sverige, vilket ar negativt ur miljosynpunkt. Atgérder i planen for att
minska effekterna pa miljon av ovanstaende faktorer ar att skapa forutsattningar for en béttre
kollektivtrafik liksom att underlatta nyttjande av cykel i stallet for bil vid forflyttning kortare
strackor.

En mycket viktig miljofraga for Gotland ar skyddet av grundvattnet, da Gotland som & maste
forsékra sig om att kunna vara sjalvforsorjande av konsumtionsvatten, och forsorjningen for

narvarande i huvudsak baseras pa grundvatten. En viktig skotselfraga mot denna bakgrund &r
att Gotland &r "saltfritt” sval under sommar som vinter. Atgarder avseende tatning av diken

m.m. dér stérre vagar passerar genom vattenskyddsomraden hanvisas i denna planeringsom-

gang till nationella planen.

I lansplanen kan upptas bidragsatgarder mot bullerstorningar vid vagar dar kommunen &r hu-
vudman. Sadana storningar fran transporter har utifran nuvarande kunskaper inte bedomts
vara av den omfattningen att de ska inrymmas i planen i denna planeringsomgang. Fragan om
trafikbuller beaktas i det arbete med utformning av regionala miljokvalitetsmal som for narva-
rande pagar inom lansstyrelsen i samverkan med kommunen, och eventuella nya berakningar
av trafikbullerstorningar kan ge ett annat kunskapsunderlag for beddmning vid kommande
planeringsomgang.

6.5 Barn och ungdomar

I den process som lett fram till redovisat planforslag har stor vikt lagts vid att inhamta barn-
och ungdomsperspektivet pa den framtida transportinfrastrukturen. Planen stracker sig till
2015, varfor det har beddmts angeldget att morgondagens anvandare ska ges mojlighet att
lamna synpunkter pa utbyggnader och 6vriga forandringar.

Samrad har genomforts med elevradet vid Lannaskolan (grundskola inkl. hogstadium i Slite),
elevradet vid Donnersgymnasiet (frigymnasium i Klintehamn och Slite), elever ur samhalls-
kunskapsprogrammet vid Richard Steffen-gymnasiet (kommunalt gymnasium i Visby), samt
IDA (kommunalt ungdomsprojekt for Inflytande, Delaktighet, Ansvar). Dessutom har Got-
lands Foraldraférening inbjudits till samrad.

17



Gotlands lansplan for transportinfrastruktur 2004 — 2015 (Kf § 62, 2004-04-26)

Vissa av grupperna har visat stort engagemang i detta samrad, och har inkommit med syn-

punkter som har vagts in vid den slutliga samlade bedémningen och prioriteringen av olika
atgarder. Sammanfattningsvis har fran deltagande ungdomsgrupper prioriterats atgarder ro-
rande skolvagar, 6vergangsstallen, cykelvagar och kollektivtrafik. Trots nddvandiga harda

prioriteringar for anpassning av investeringarna till given ekonomisk ram har manga av de

atgarder som prioriterats av ungdomsgrupperna kunnat inrymmas i planen.
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